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Die Erfindung bezieht sich auf einen treppengangigen Handwagen mit zwei in 
einem Fahrgestell gelagerten Laufradern und mit einem als zweiarmigen Hebel 
ausgefuhrten StutzfuB, der mit seinem dem unteren Aufsetzende gegenuberlie- 
genden Ende uber die Hubhohe entlang einer StiitzfuRfuhrung gefiihrt und zwi- 
schen dem Aufsetzende und dem oberen gefuhrten Ende mit einem Kurbeltrieb 
verbunden ist. 



Treppengangige Handwagen, wie Rollstuhle oder Karren zum Fordern von Lasten, 
sind mit einer Hubeinrichtung versehen, mit deren Hilfe der Handwagen von Stufe 
zu Stufe angehoben oder abgesenkt werden kann. Gunstige Konstruktionsverhalt- 
nisse ergeben sich in diesem Zusammenhang, wenn die Hubeinrichtung einen 
heb- und senkbaren StutzfuB aufweist, der auf eine Trittstufe aufgesetzt wird und 
das Fahrgestell des Handwagens je nach Fahrrichtung auf die nachste Stufe an- 
hebt oder absenkt. Damit die Laufrader beim Aufwartsfahren uber die nachste 
Trittstufe angehoben und auf diese aufgesetzt werden konnen, muG der StiitzfuG 
gegenuber dem Fahrgestell nicht nur eine Hubbewegung, sondern auch eine 
Bewegung in Fahrrichtung ausfuhren. Gleiches gilt fur eine Handwagenbewegung 
treppabwarts, urn die Laufrader zunachst von der einen Trittstufe abzuheben und 
urn deren Vorderkante herum auf die darunterliegende Trittstufe abzusenken. Zu 
diesem Zweck ist es bekannt (EP 1 129 923 A2), das obere Ende des StutzfuGes 
in einer sich uber die Hubhohe des StutzfuGes erstreckenden Fuhrungsschiene zu 
fuhren und den Stiitzfuli zwischen dem unteren Aufsetzende und dem oberen 
Fuhrungsende an die Kurbel eines Kurbeltriebes anzulenken. Die neben der Hub- 
bewegung durch den Kurbeltrieb bedingte Schwenkbewegung des StutzfuGes urn 
das obere Fuhrungsende reicht jedoch bei den gedrangten Platzverhaltnissen nicht 
aus, urn die Laufrader uber die jeweilige Trittstufe anheben oder absenken zu 



konnen. Aus diesem Grunde werden die Laufrader auf einem gegeniiber der Kur- 
bel zum Antrieb des StutzfuBes urn 180° winkelversetzten Kurbelarm des Kurbel- 
triebes gelagert, so daS die Laufradachsen zusatzlich entlang einer Kreisbahn 
bewegt werden, was im Zusammenhang mit dem phasenverschobenen Antrieb 
des StutzfuBes die erforderliche Bewegung der Laufrader gegenuber dem Aufset- 
zende des StutzfuBes zur Oberwindung einer Stufe sowohl der Hone nach als 
auch quer dazu sicherstellt. Die zusatzliche Fuhrung der Laufrader entlang einer 
zur Achse des Kurbeltriebes konzentrischen Kreisbahn macht jedoch diese Kon- 
struktion aufwendig. 

Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, einen treppengangigen Handwa- 
gen der eingangs geschilderten Art mit einfachen konstruktiven Mitteln so auszu- 
gestalten, daB trotz einer ortsfesten Lagerung der Laufrader im Fahrgestell ein 
sicheres Oberwinden von Treppenstufen mit Hilfe eines heb- und senkbaren Stiitz- 
fuBes gewahrleistet werden kann. 

Die Erfindung lost die gestellte Aufgabe dadurch, daft der Kurbeltrieb an einem am 
StutzfuB angelenkten Lenker angreift und daft for das dem StQtzfuft gegeniiberlie- 
genden Ende des Lenkers eine quer zur StutzfuBfuhrung verlaufende Lenkerfuh- 
rung vorgesehen ist. 

Da zufolge dieser Maftnahmen die Kurbel des Kurbeltriebes nicht unmittelbar, 
sondern uber einen Lenker am StutzfuB angreift, der mit seinem dem StutzfuB 
gegenuberliegenden Ende quer zur Stutzfuftfuhrung gefuhrt wird, kann der Lenker 
aufgrund seiner endseitigen Fuhrung bei einer Fahrt treppabwarts aus der Ruhe- 
stellung, die durch den angehobenen Stutzfuft bestimmt wird, zunachst mit seinem 
Aufsetzende vor allem quer zur Stutzfuftfuhrung verlagert werden, was ein Aus- 
schwenken des Stutzfuftes Uber die die Laufrollen aufnehmende Trittstufe zur 
Folge hat, bevor der StutzfuB im wesentlichen uber den Lenker abgesenkt und auf 
die nachfolgende untere Trittstufe aufgesetzt wird. Nach dem Aufsetzen des Auf- 
setzendes des StutzfuSes auf der unteren Trittstufe werden die Laufrader von der 
oberen Trittstufe abgehoben und uber die vordere Kante der Trittstufe hinweg auf 
die untere Trittstufe abgesenkt und zwar bei einer gleichzeitigen horizontalen 



Verlagerung, weil mit dem Riickbewegen des Lenkers in seine Ausgangsstellung 
wiederum eine Verlagerungsbewegung des Lenkers quer zur Stutzarmfuhrung 
verbunden ist. Bei einer Bewegung treppaufwarts wird in umgekehrter Bewe- 
gungsabfolge der StiitzfufJ auf die Trittstufe aufgesetzt, auf der die Laufrader auf- 
ruhen, urn die Laufrader um die Vorderkante der nachsthoheren Trittstufe herum 
auf diese aufzusetzen. Ober den Verlauf der StutzfuRfUhrung und der Lenkerfuh- 
rung sowie die wirksamen Hebelverhaltnisse konnen den jeweiligen Anforderungen 
angepaGte Bewegungsbahnen des Aufsetzendes des StutzfuBes gegeniiber dem 
Fahrgestelt fur die jeweilige Hub- bzw. Senkbewegung vorgegeben werden. 

Die Stutzfu&fuhrung kann in an sich bekannter Weise aus einer Fuhrungskulisse 
fur das obere Ende des Stutzfu&es bestehen. Besonders einfache Konstruktions- 
verhaltnisse ergeben sich allerdings, wenn die StiitzfuRfuhrung aus einem einer- 
seits am Fahrgestell und anderseits am oberen Ende des StiitzfuRes angelenkten 
Fuhrungslenker besteht. Ein solcher Fuhrungslenker konnte auch fur die Lenker- 
fiihrung vorgesehen werden, doch ist es im allgemeinen wegen des vergleichswei- 
se geringen Platzangebotes giinstiger, fur die Lenkerfiihrung eine Fuhrungskulisse 
anzuordnen, um eine ausreichende Querverlagerung des Lenkers zu erreichen. 
Eine vorteilhafte Lenkerbewegung ergibt sich, wenn die Fuhrungskulisse zur Quer- 
verlagerung des Lenkers im wesentlichen radial zum Kurbeltrieb verlauft. 

In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand beispielsweise dargestellt. Es 
zeigen: 

Fig. 1 einen erfindungsgemaften Handwagen in einer schematischen Seitenan- 
sicht und die 

Fig. 2 bis 6 diesen Handwagen in verschiedenen Stellungen wahrend der Befah- 
rung einer Treppe in einem kleineren MaGstab. 

Der schematisch angedeutete Handwagen 1, beispielsweise eine Rollstuhl, weist 
gemafc der Fig. 1 in einem Fahrgestell 2 gelagerte Laufrader 3 auf, von denen das 
in der dargestellten Seitenansicht vordere aus Gbersichtlichkeitsgrunden wegge- 
lassen wurde. Die Hubeinrichtung 4, die den Handwagen 1 treppengangig macht, 
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umfaBt einen StutzfuB 5, der als zweiarmiger Hebel ausgebildet ist und an seinem 
unteren Aufsetzende Stutzrollen 6 tragt. An dem dem Aufsetzende gegenuberlie- 
genden Ende ist eine StutzfuBfuhrung 7 in Form eines Fuhrungslenkers 8 vorge- 
sehen, der einerseits am Fahrgestell 2 und anderseits am oberen Ende des Stutz- 
fuBes 5 angelenkt ist. Zwischen dem Aufsetzende und dem oberen Fuhrungsende 
des StutzfuBes 5 greift an diesem ein Lenker 9 an, dessen dem StutzfuB 5 gege- 
nuberliegendes Ende in einer Lenkerfuhrung 10 quer zur StutzfuBfuhrung 7 gefuhrt 
wird. Diese Lenkerfuhrung 10 ist gemaB dem Ausfuhrungsbeispiel als Fuhrungsku- 
lisse 11 ausgebildet, in die eine Fuhrungsrolle 12 am Ende des Lenkers 9 eingreift. 
Der Lenker 9 wird uber einen Kurbeltrieb 13 angetrieben, dessen den Lenker 9 
tragender Kurbelzapfen mit 14 bezeichnet ist. Der Antrieb des Kurbeltriebes 13 

0 erfolgt uber einen Elektromotor 15. In der in Fig. 1 dargestellten Ausgangsstellung 
der Hubeinrichtung 4 befindet sich der StutzfuB 5 in einer oberen Hublage, wobei 
der Fuhrungslenker 8 in der dargestellten, fur die Treppenbefahrung vorgegebenen 
Neigungslage des Handwagens 1 angenahert horizontal verlauft, wie dies auch fur 
die Lenkerfuhrung 10 gilt, die radial zum Kurbeltrieb 13 ausgerichtet ist. Aufgrund 
dieser Ausrichtung der Lenkerfuhrung 10 und der gewahlten Winkelausbildung des 
Lenkers 9 ergibt sich bei einer Umdrehung des Kurbeltriebes 13 fur die Anlenkach- 
se 16 zwischen dem Lenker 9 und dem StutzfuR 5 eine strichpunktiert angedeutete 
Bewegungsbahn 17, die aufgrund der gewahlten Hebelverhaltnisse und der Fuh- 
rung des StutzfuBes 5 uber den Fuhrungslenker 8 eine Bewegungsbahn 18 fur die 

.0 Stutzrollen 6 bedingt. 

In den Fig. 2 bis 6 ist der durch die Bewegungsbahn 18 vorgegebene Bewegungs- 
ablauf fur die Hubeinrichtung 4 anhand von einzelnen Bewegungsschritten fur ein 
Befahren einer Treppe treppabwarts veranschaulicht. Der Handwagen 1 wird auf 
der jeweiligen Trittstufe 19 gegen die Vorderkante der Trittstufe 19 gerollt bis die 
Laufrader 3 in herkommlicher Weise uber an der Vorderkante abfallende Fuhlerrol- 
len gebremst werden. Der dann uber den Motor 15 angetriebene Kurbeltrieb 13 
bewirkt eine Verlagerung des StutzfuBes 5 aus der in der Fig. 2 angedeuteten 
Ausgangsstellung mit den gebremsten Laufradern 3 im wesentlichen uber die 
Vorderkante der Trittstufe 19 hinaus, wobei die Stutzrollen 6 oberhalb der Trittstufe 
19 uber deren Vorderkante bewegt werden, bevor der StutzfuB 5 auf die nachfol- 
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gende untere Trittstufe 20 aufgesetzt wird, wie dies aus dem in den Fig. 3 und 4 
dargestellten Bewegungsablauf ersichtlich wird. Nach dem Aufsetzen der Stutzra- 
der 6 auf die untere Trittstufe 20 wird aufgrund der weiteren Abwartsbewegung des 
StQtzfu&es 5 das Fahrgestell 2 mit den Laufradern 3 von der oberen Trittstufe 19 
abgehoben (Fig. 4) und nachfolgend auf die untere Trittstufe 20 aufgesetzt, wie 
dies in den Fig. 5 und 6 angedeutet wird. Nach dem Aufsetzen der Laufrader 3 auf 
der unteren Trittstufe 20 wird der StutzfuG 5 wieder in die Ausgangsstellung ange- 
hoben (Fig. 6), so daB der Handwagen 1 wieder an die Vorderkante der Trittstufe 
20 gerollt und neuerlich urn eine Stufe abgesenkt werden kann. Beim Treppauf- 
steigen erfolgt der Bewegungsablauf in umgekehrter Reihenfolge. 



Patentanwalte 
Dipl.-lng. Gerhard HObscher 
Dipl.-lng. Helmut HObscher 
Spittelwiese 7, A-4020 Linz 

(31 855) II 



Patentanspriiche: 

1. Treppengangiger Handwagen mit zwei in einem Fahrgestell gelagerten 
Laufradern und mit einem als zweiarmigen Hebel ausgefuhrten StutzfuB, der mit 
seinem dem unteren Aufsetzende gegenuberliegenden Ende uber die Hubhohe 
entlang einer StutzfuBfuhrung gefuhrt und zwischen dem Aufsetzende und dem 
oberen gefiihrten Ende mit einem Kurbeltrieb verbunden ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Kurbeltrieb (13) an einem am StutzfuB (5) angelenkten Lenker 
(9) angreift und daB fur das dem Stutzfuli (5) gegenuberliegenden Ende des Len- 
kers (9) eine quer zur StutzfuBfuhrung (7) verlaufende Lenkerfuhrung (10) vorge- 
sehen ist. 

2. Treppengangiger Handwagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB die StQtzfuBfQhrung (7) aus einem einerseits am Fahrgestell (2) und ander- 
seits am oberen Ende des StutzfuBes (5) angelenkten Fuhrungslenker (8) besteht. 

3. Treppengangiger Handwagen nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daS die Lenkerfuhrung (10) aus einer Fuhrungskulisse (11) fur das vom 
StutzfuB (5) abgewandte Lenkerende besteht. 

4. Treppengangiger Handwagen nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Fuhrungskulisse (11) radial zum Kurbeltrieb (13) verlauft. 

Linz, am 3. Marz 2003 Ing. Jochum Bierma 

durch: 

PatentanwSIt© 
Dipl.-lng. Gerhard HObscher 
Dipl.-lng. Helmut HObscher 
A-4020 Linz, Spittelwiese 7 
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Patentanwaite 
Dipl.-lng. Gerhard Hiibscher 
Dipl.-lng. Helmut Hubscher 
Spittelwiese 7, A-4020 Linz 
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Zusammenfassung: 

Es wird ein treppengangiger Handwagen (1) mit zwei in einem Fahrgestell (2) 
gelagerten Laufradern (3) und mit einem als zweiarmigen Hebel ausgefuhrten 0 
StutzfulJ (5) beschrieben, der mit seinem dem unteren Aufsetzende gegeniiberlie- 
genden Ende uber die Hubhohe entlang einer StiitzfuSfiihrung (7) gefiihrt und 
zwischen dem Aufsetzende und dem oberen gefuhrten Ende mit einem Kurbeltrieb 
(13) verbunden ist. Urn vorteilhafte Bewegungsablaufe zu schaffen, wird vorge- 
schlagen, dafc der Kurbeltrieb (13) an einem am Stutzfuli (5) angelenkten Lenker 
(9) angreift und dali fur das dem StutzfuB (5) gegentiberliegenden Ende des Len- 
kers (9) eine quer zur StutzfuRfuhrung (7) verlaufende Lenkerfiihrung (10) vorge- 
sehen ist. 



(Fig- 1) 



